Sprievodna sprava
Program rozvoja cyklistickej dopravy v Galante
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2. Uvod

Spracovanie tejto Stadie bolo vyvolané najma tyrtrisoni dévodmi:

1. Narastom mnozstva cyklistov v poslednych rokoch,pytiom po bezpaych
komunikaciach pre cyklistov.

2. Vybudovanim obchvatu okolo Galanty, v dosledkiho sa upokojila doprava v meste
a poskytol sa priestor na vybudovanie dostatokvalitnej a bezpaej infrastruktiry
pre cyklistov.

3. Snaha rie§i prepravuludi za pracou zo sidlisk do zamestnaniBaBich lokalnych
cielov bez pouzitia motorovej dopravy.

Jednou z hlavnych podmienok rozvoja cyklistickepidwy je vystavba cyklistickej
infraStruktary, ¢i uz hlavnej, teda vystavba samotnych cyklistickyasttiek a tras, alebo
doplnkovej vo forme stojanov a pristreSkov na bieylodpa@ivadiel, inform&nych tabui
a zn&enia.

Navrh doplinkovej cyklistickej infrastruktary vo foie bezp&ného parkovania bicyklov sme
v navrhu zokadnili najma pri ciéoch lokélnej dopravy - priemyselnych parkoch, steah
a zastavkach verejnej osobnej dopravy, Skolachgiych institaciackti Sportovych areéloch.

Cyklisticka doprava sa v &asnej dobre teSéoraz v&Sej popularite, stale vsak
prevaZzuje najma jej turisticky charakter cez vikeadp@as sezony. Clem tejto Stadie je
navrhnd take trasy pre cyklistov, ktoré by mohli sifihgjma ako dopravné, teda aby sa bicykel
stal skuténou a bezp@ou alternativou k motorovej doprave.

Studia nadvéazuje na projektované stavby v katastratizemi Galanta (814504), Hody
(814539) a Matuskovo (836451) - na planované cydkéyt k mestskyméastiam Hody,
Javorinka, Nebojsa a Kolonia, ktoré su vy@mre€ na vykrese€. 2 — Situacia jestvujlcich
a projektovanych cyklotras.

Chybajuce vazby &alSimi Uzemiami a prepojenie jednotlivych zén, Zexeanie ci€ov
a zdrojov lokalnej dopravy je vyzéené na vykresé 3 — Analyza jestvujucich problémov.

V sasnosti v Galante okrem jedného kratkeho a nevhoddénenzovaného Useku
neexistuje Ziadna jestvujuca cyklotrasa. Ostatae@iané komunikécie pre cyklistov (v centre
mesta a prepojenie na mestskasti) su bez vzdjomnych vazieb a SirSieho kontextu.
V skasnosti nie je mozné préjsa bicykli bezpéne medzi délezitymi cigni dopravy
(dokonca ani z jednépsti mesta do druhe)).

Ucelom $tadie je prepajidoteraz neprepojené mestsidsti, vytvort’ ucelenl sig
komunikacii pre cyklistov azvySitak ich vyuziténog vdaka celistvosti, priamosti,
bezpeénosti, pohodliu a atraktivite. Potrebmiotejto Studie je umocnena faktom stéle sa
zvySujuceho dopytu po cyklistickej doprave, nédm nie je vyrazne cenovo limitovana, je



dostupna kazdému znas amda potencidl prspiefektivnemu, trvalo udrzdeemu
a zdravSiemu dopravnému systému.
Jednym z najddlezitejSich tav je zvySenie bezpaosti cyklistov ktori v séasnosti pouzivaju
cestné komunikacie aich krajnice, gmn dochadzaju do priameho styku s motorovou
dopravou, dochadza ku ich krizeniu a potencialngemiku ve’kého rizika kolizie. Nemenej
dblezitou ulohou je aj dahienie statickej dopravy v centre mesta a v okolineyanych
lokalnych ci€ov dopravy.

Stadia bude podkladom pre nasledujice fazy proyeitdokumentécie a pripravy
stavieb, pripadne ako podklad n&leaenie do tzemného planu mesta Galanta.
Dopravno — urbanisticka Studia reflektuje potrebyodiadavky nasledujucich strategickych
dokumentov:

* Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy &laturistiky v Slovenskej republike
* TP 07/2014 — Navrhovanie cyklistickej infraStruktar




3. RieSené Uzemie

Vymedzené Gzemie

RieSenym Uzemim tejto Studie je Uzemie mesta Galé14504) s doérazom na
podrobné rozpracovanie jeho centra¢qm sa zobadiuju navrhované trasy prepajajuce mesto
s jeho mestskymiag’ami — Hody (KU Hody — 814539), Javorinka (KU Matdask — 836451),
Nebojsa a Kolonia.

Hranice spravneho Uzemia - Galanta (814504) ghaigné vo vykresovychiastiach
dokumentacie a popisané v legende.

SR

KU MATUSKOVO
& 836451

LEGENDA

e = hranica spravneho Uzemia



4. Pouzité podklady

4.1 Stvre SNP — Rekonstrukcia a vystavba komunikacii
a parkovacich miest

Na Svatoplukovej ulici déjde k rozSireniu jestwegfi komunikacie a dobudovaniu
parkovacich miest. NakKko niektoré z navrhovanych doplnkovych tras kriztgto uzemie.
Komentar k tomuto rieSeniu je&g’ou kapitoly 8.2.3.

4.2 Verejna saz — PeSia z6na na hlavnej ulici v Galante

Navrh zoltadnil aj Stadiu peSej zény na hlavnej ulici v Gadars@azny navrh okrem
iného riesi aj cyklistickl cesku.
Na rozdiel od stezného navrhu vSak alternativa predloZzenda v tejidiiSpccita s menej
likvidacnym zasahom do jestvujucej mestskej zelene. Namiestazného rieSenia
odporitame preznat cestnu komunikaciu, ktora ma dostatd Sirku na to, aby sa na nej
vytvorila cyklisticka cestika, ktord by od jazdnych pruhov oddelilo p&ate parkovanie.
Komentar k tomuto riedeniu je&s’ou kapitoly 8.1.1 — Diagonéala Sard — Kolénia.

4.3 Projektova dokumentéacia (DRS) — prepojenie meastGalanta
s mestskowast’ou Koloniou

Navrh p@ita s projektom cyklistického chodnika od futbaloe&tadionu po mestsku
¢ag’ Kolonia. Tato cyklisticka cestka krizuje aj teleso jestvujuceho obchvatu a sp@ato
s mestskodag’ou.

V studii sme z&enili tento cyklisticky chodnik do diagonaly Sard Koldnia. Komentar
k tomuto rieSeniu je $ag’'ou kapitoly 8.1.1 — Diagonéala Sard — Kolénia.

4.4 Projektova dokumentacia (DUR) — Cyklotrasy k mstskym
¢astiam Hody, Javorinka, Nebojsa

Hlavné trasy cyklisticke] dopravy, ktoré suca&’ou tejto Studie, nadvazuju na
navrhované cyklotrasy k mestskygastiam a vytvaraju spolu s nimi mestské diagonaly
a radidly.



4.5 Analyza problémov v rieSenom Uzemi

Na vykrese. 3 — Analyza problémov - je vyzéenych niekdko miest povazovanych
za dolezité z radiska vychodiskovej alebo tmvej dopravy (W’ legenda vykresu).
Podfarbenim su vyziané vysoko frekventované komunikécie, na ktorychladom na
intenzitu automobilovej dopravy nie je vhodné viegklistov ako @astnikov cestnej premavky
prostrednictvom cyklopiktogramov.

Vyzna&ené si’alej problematické krizovatky (P4, P5), kde ni€lgesstatok priestoru na
integraciu cyklistov v ramci telesa kruhového objaz treba ich odklotiina samostatné
cyklistické cestiky, pripadne do zdruzeného priestoru pre chodaykkstov.

DalSie problematické miesta su:
o P1 —fyzické bariéry, nedostét@ Sirka a nespravne zeaie cyklistickych pruhov
* P2 - nedostatmd Sirka mostového telesa na vytvorenie samostatayklistickych
pruhov ¢i cesttky. Napriek tomu, Ze ide o Umni frekventovanu komunikaciu nie je

k dispozicii iné rieSenie, ako viesyklistov spolu s ostatnou motorovou dopravou

v cyklokoridore.

» P3-prechody cez ZeleZnil tra’ na uliciach Bratislavska a Hodska. N&ko Zeleznice
poznaju z Badiska dopravy len dve druhy krizenia — s motorogdopravou a peSou
dopravou, musia sa v tychto bodoch cyklisti pridfik’chodcom a zosadtiz bicykla.

FOTO: Umiestnenie prekazok na jestvujucich komuigkgre cyklistov.



5. Buducnog’ cyklistickej dopravy v Galante

Coraz rychlejsi a intenzivnejsi spdsob Zivota v dmssprevadzaji rastlice naroky na
mobilitu. Problémom Galanty je, podobne ak@3rdy miest na Slovensku, Ze su potreby jej
obyvatdov v coraz v&Sej miere uspokojované individualnou automobilowtmpravou. To
zakonite vedie ku kongesciam a k volaniu po budbmamych ciest a parkovisk. EfektivnejSou
a navysSe aj trvalo udrzdteou cestou rozvoja mestskej mobility je podpora/ofe cyklistickej
dopravy pri stasnej podpore verejnej osobnej dopravy. Je potreynérit’ také podmienky,
aby bol bicykel pouzittny bez obmedzeni ako plnohodnotny dopravny prakikigri ceste do
zamestnania a $kol, za nakupmi, sluzbaminagasovymi aktivitami.

V mestéch, ktoré sa touto cestou vydali, ziskasiom cyklisti (zvySenie bezfwosti)

i motoristi (menej aut = menej kongescii). Navyksla potreba budova udrZiavé viac ciest
pre pribadajuce auta.

Medzi dalSie prinosy kvalitnej cyklistickej infraStruktanyatri aj zlepSenie zdravia
miestnej populacie, ochrana Zivotného prostredaaoj cestovného ruchu.

V sulade s usmaujucimi dokumentmi Svetovej zdravotnickej organiedeuropska Unia a jej
Clenské Staty odpo#aja minimélne 60 minut fyzickej aktivity miernej temzity denne

v pripade deti a mladydludi a minimalne 30 minat v pripade dospelych aaeri Prave na
to je idealne napr. dochadzanie do préicdo Skoly peSo, alebo na bicykli. Prinosom bude
v dlhodobom horizonte zdravSie miestne obyk&ti® a nizSie vydavky na zdravotnictvo.

RozSirené pouzivanie bicykla ako prostriedku @eppomaha obmedzowaegativny
vplyv automobilovej dopravy, najma hluk, emisie by a prachovycltastic. Navrhy na
zlepSenie infraStruktary pre cyklistov, ktoré susabom tejto urbanistickej Studie, mézu
pomdéa vyrazne zvysi popularitu tohto spbsobu prepravy aviesas obyvatdov
k obmedzeniu pouZivania motorovej dopravy pri kaBhmej preprave najma na kratke
vzdialenosti v rAmci mesta, alebo pri ceste z magststasti do centra mesta.

To vytvara predpoklady na zniZzovanie podielu ploeh§enej pre automobilovi dopravu
(dynamicku i statickt) na celkovom verejnom prieste prospech ekologickej nemotorovej
dopravy a zelene.

Jednym z vyraznych impulzov na vytvorenie kompldxnégenerelu cyklistickej
dopravy je vybudovanie obchvatu Galanta, ktorjkuetas’ motorovej dopravy odklonil od
centra mestaDalej preklasifikovanie vybranych Usekov ciest nanitsich tried,éo spolu
s obchvatom poskytuje moznora spristupnenie hlavnyatahov pre cyklistov. Ide najma
0 napojenia jednotlivych mestsky¢hsti na centrum mesta, ale aj vytvorenie okruhtmék
obsluhuja mesto, tahuju obyvatBov z obytnych zon do lokalnych €mv dopravy —
priemyselnych parkov, obchodnych centier, vzdel@hamstitucii,ci do rekregnych arealov.

V Galante doteraz nejestvovalo Ziadne ucelenej@éemie cyklistickej dopravy.
Napriek tomu Sirka ulic a priestorové usporiadamiesta dovtuju vybudovanie kvalitnej
infraStruktary a mesto je pre cyklistickii dopraalrner idealne.



6. Zdroje a ciele cyklistickej dopravy

Medzi vyznamné ciele patri najmé hlavny dopravngl uz autobusova a Zelezna
stanica. Je vhodné v3ak vybésai obslUA aj jednotlivé autobusové zastavky.

Mimo dopravnych uzlov patria medzi hlavné ciele oy Skoly, priemyselné parky
a obchodné centra, ako aj urady v centre mestahdula ambiciou tejto Stadie je v3etky
spominané body obsliZia dovies k nim bezpeéne cyklistov,¢im sa podpori déhienie
motorovej dopravy v meste a zvySi sa tak bémpé’ nie len cyklistov, ale aj chodcov.

Zdroje a ciele cyklistickej dopravy su zakreslerjédnotlivych vykresoch.

Pri vSetkych vyznamnych cyklistickych €ach by mala byvybudovana odpovedajica
doplinkova infrastruktara v podobe pristreSkov, atoy na bicykle alebo kombinécie tychto
dvoch rieSeni — uzamykdteych pristreSkov so stojanmi na bicykle, ktoré abkej miere
zvySuju bezp&nog’ pri parkovani bicyklov. Takéto pristreSky sasto zabezgené aj
kamerovym systémom a autoringm pristupom napr. na zaklagipovej karty, magnetického
kl'dca a pod.

FOTO: Autobusova a Zelezna stanica. Na parkovisku v bezprostrednej vazbeajei'si
dopravny uzol medzimestskej a mestskej hromadnajadp chyba akékwek bezpéné
parkovanie bicyklov v podobe uzamykaého pristreSku pre bicykle.
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7. Kategorie navrhovanych komunikacii pre cyklistov

Cykilistické cestiky a trasy su navrhnuté v troch zakladnych katégbri
» Samostatna cyklisticka cestika (zatiatok C8a a koniec C8b)

C8a C8b

» ZdruZeny priestor pre chodcov a cyklistoWzatiatok C12a, C13a, koniec C12b,

C13b).
e

VO

Cl2a C12b

S
=

Cl3a C13b

* Obojsmerné ajednosmerné cyklistické pruhy po straach komunikacie alebo
cyklokoridory (cyklistické pruhy so Sirkou 1,25 m po obidvoctastch vozovky —
znaky IP20a a IP20b; piktogramy — zfky V8c vyzna&ujuce koridor pre cyklistov po
strane jazdného pruhu).

1

IP20a IP20b V 8¢

\

Presné Sirkové usporiadanie arieSenie krizovdbe#te predmetom nasledujlcich
stupiov projektovej dokumentacie. Bude odvodené od mkidolanych intenzit prevadzky
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chodcov a cyklistov a priestorovych moznosti v damieste. Sirky a kategérie su stanovené
a vyplyvaju na zéklade poZiadaviek definovanych v:

STN 73 6100 — Projektovanie ciest aldia

STN 73 6102 — Projektovanie krizovatiek na pozerhrk@munikaciach

STN 73 6110 — Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6201 — Projektovanie mostnych objektov

STN 73 6425 — Stavby pre dopravu. Autobusové, jtrakové a elekitkové
zastavky

TP 7/2014 — Navrhovanie cyklistickej infraStruktary

TP 04/2004 — Projektovanie okruznych krizovatiek eestnych a miestnych
komunikéciach, MDPT SR: 2004

TP 13/2005 — Projektovanie odvamacich zariadeni na cestnych komunikaciach,
MDPT SR: 2005

TP 15/2005 — Zasady navrhovania prvkov upokojovatopgravy na usekoch
cestnych prigahov v obciach a mestach, MDPT SR: 2005 + Dodat@k006 k TP
15/2005, MDPT SR: 2007

12



8. Navrh cyklistickych tras a infrastruktary

Cykilistické trasy su rozdelené giadddlezitosti na hlavné - ich €@m je vytvori’ nosny
systém cyklistickej dopravy v meste a spdjlavné ciele dopravy - a doplnkové - ichl'cis
je prepojenie jednotlivych Usekov hlavnych cyklsiré dovedenie cyklistov do lokalneho
ciela dopravy, ktory nelezi na hlavnej cyklistickejsea

8.1 Hlavné cyklistické trasy

Zakladna charakteristika tras
Trasa Zakiatok Koniec Dizka
Diagonala Sard — Kolonia Vodna nadrz Sard  ¢.1iMolonia 4,44 km*
Diagonala Hody — Matuskovo| th.Hody m¢. Mataskovo 5,42 km*
Radiala Nebojsa .. Nebojsa Neogoticky kastie| 3,46 km*
Vnuatorny mestsky okruh 3,7 km
VonkajSi mestsky okruh 5,3 km

* Pozn. — v ramci Bky trasy sU zapftané aj dzky projektovanych tras popisanyctesti 4.3
ad4

13



8.1.1 Diagonéla Sard — Kol6nia

Trasa je vedena a popisovana zo zapadu na vy@jatizka je 4,44 km. Zgdna pri
vodnej nadrzi Sard a kéhv mestskegasti Kolénia. Hne' na zaiatku musia cyklisti spolu
s peSimi prekonazeleznénu tra’ hnel’ pri vstupe do mesta na Bratislavska ulicu.

P
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FOTO: K vodnej nadrzi Sard vedie nespevnena koraaiaik

FOTO: Vyjazd od vodnej nadrze ku krizovaniu sozrefeym priecestim.

Cag’ trasy od kdaji k vodnej nadrzi je rieSena cyklistickou céetiu, od kdaji po
Bratislavskej ceste poldaje cyklistickymi pruhmi po obidvoch stranach korikétie, prtom
sa na jednej strane zachova péne parkovanie (di schéma. 1).

15



Bratislavska

| chodnik ] trévnik ‘ parkovanie ‘ jazdné pruhy ‘ travnik ‘ chodnik

Vzorovy prieény rez - aktualny stav

| chodnik ] travnik ‘ cyklisticky pruh | parkovanie ‘ jazdné pruhy |cyk. pruh‘ travnik ‘ chodnik |

Vzorovy prie€ny rez - navrhovany stav
Schéma’. 1 — vzorovy priklad rieSenia Bratislavskej cestyenou vodorovného zfemia.

Pred kruhovym objazdom sa na tuto diagonalu prigédjaseveru VonkajSi mestsky
okruh a chuiu su vedené subeZne po Bratislavskej ulici. Na B8c Augusta sa vSak Vonkajsi
mestsky okruh zase odpéja a na krizovatke Brasikka Hodska ulica odboje trasa Sard —
Kolénia mimo teleso kruhového objazdu, prekonavadha ulicu priechodom pre cyklistov
pridruzenym Kk jestvujicemu priechodu pre chodcgolaauje dalej na severovychod po
Hlavnej ulici.

Na rozdiel od wiazného navrhu, ktory patri medzi podklady tejtal&odpordame
vies’ cyklistov po jestvujucej komunikacii, ktora ma thiscnu Sirku na to, aby sa na nej
vytvorila cyklisticka cestika oddelena od jazdnych pruhov ptizym parkovanim. Waka
takémuto rieSeniu sa zachova selecentre mesta a poskytne sa priestor na pripadséenie
pesej zény (\d schéma:. 2).

Priblizne v strede Hlavnej ulice diagonalu krizugaplnkové trasy. Pred kruhovym
objazdom na krizovatke Esterhazyovcov a Hlavnajutiaizuju Vnutorny a Vonkajsi mestsky
okruh, ktoré potom pokeaju po Parkovej dole po#tineogotického kasfia.

V tomto bode cyklisti krizuju cestnd komunikaciuigruzenym priechodom pre chodcov
a cyklistov a dostavaju sa na druhu stranu ulidkjab pokrauju d’alej na severovychod po
ulici Kpt. Nalepku. Cykilisti prekonavaju tento usekrvych metroch cyklistickou ceskiou,
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d’alej spol@nou cestikou pre chodcov a cyklistov, ktorym krizuja aj wlikpt. Nalepku
a pozdz Stadionu je priestor na vytvorenie cyklistickeptiky (vid'. schéma. 3).

Déjde tak k zruSeniu parkovacich miest, ktoré najame presuniina spojovaciu cestu za
futbalovym Stadionom, pfom by sa tato cesta zjednosmernila. Rovnako jd2dlskej ulice
je mozné vytvoti pozdZne parkovacie miestadzal3i vstup do aredlu s futbalovym ihriskom.

Hlavna ulica - centrum mesta f"’“’“‘eﬂi
L S-S

—

5
s

=2 a2 |

| chodnik J 'jazan-é-pruﬁ-y [ l-a'é:trii‘iiavysrika:'zéie'r"w [ chodnik

Vzorovy prieCny rez - aktualny stav

| chodnik | jazdné pruhy | perkovanie |  cyklistické cesticka | trawnikavysokazelei | chodnik |

Vizorovy prie€ny rez - navrhovany
Schéma®. 2 — vzorovy priklad rieSenia Hlavnej ulice zmewodorovného zr@nia. Okrem
vytvorenia cyklistickej trasy déjde aj k vytvorenimvych parkovacich miest.

17



FOTO: Poliad na krizovatku pred Sportovou halou. Cyklisti budedeni pdavej strane
spola’hou cesttkou pre chodcov a cyklistov.

FOTO: Vstup na Futbalovy Stadion. Priestor na vedayklistickej cestky je po jestvujucich
parkovacich miestach. Cyklistickl trasu bude odnsgskomunikacie oddeva’ pas zelene.
Nastup chodcov do Sportového areélu bude presurautiruhl stranu — zo Salskej ulice.
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Kpt. Nalepku

| chodnik | travnik | jazdné pruhy Sikmé parkovanie |trévn.|

Vzorovy priecny rez - aktualny stav

| chodnik | travnik | jazdné pruhy | travnik | cyklisticka cesticka |

Vzorovy prieCny rez - navrhovany stav
Schémac. 3: Vzorové rieSenie vedenia cyklistov popri fldkam Stadione. PeSi by boli
presunuti na druhu stranu ulice.

Za Stadidbnom sa navrhovana cyklisticka ¢kstinapaja na projektovanu cyklisticka
cesttku (vid’ kapitola 4.3), ktora je oddelena od jestvujlucstg@asom zelene.
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FOTO: Cesta do Kol6nie a na obchvat okolo GalaRtypravej strane je subeZne s jestvujucou
PK projektovana cyklisticka cedta az do mestskéasti Kolonia.
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8.1.2 Diagonala Hody - Matuskovo

Trasa je vedena zo severozapadu na juhjj&pde 5,42 km. Diagonala je popisovana
zo severozapadu na juhovychodc¢ita v mestskejasti Hody a kodi pri priemyselnom parku
v mestskefasti Mataskovo.
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Mapa: Cyklisticka trasa — Diagonala Hody — Matuskov

Jej prvicas’ zachytava samostatné projektovad dokumentacia gogpig kapitole 4.4.
Této dopravno — urbanisticka Studia rieSi az nawaojenia od autobusovej zastavky pred
nemocnicou formou obojsmernych cyklistickych pruhdsoré pokrauji pozdz areélu
nemocnice s poliklinikou az do centra. N&ko je cestnd komunikacia 111/5617 Rrei
frekventovana, nie je vhodné viesyklistov spolu s ostatnou dopravou formou cykladtoru
(piktogramy na vozovke).
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FOTO: Poliad od nemocnice do centra mesta. fddom na Sirku peSich komunikacii
a prilahlej zatrdvnenej plochy sa odpdal pri objekte nemocnice vytvoriobojsmerné
cyklistické pruhy primknuté k chodniku pre chodgpravo).

Po ostatne¢asti Hodskej ulice je mozné viesyklistov len formou spolmej cestiky
pre chodcov a cyklistov. V SirSom centre mesta @i tobchodné prevadzky s fahlymi
parkovacimi miestami, ktoré treba zachtva

Pri JAS Parku doch&dza ku krizovaniu trasy s prkyomhovym objazdom, v mieste
ktorého sa prip4ja k diagonale aj Vnutorny mestskguh formou priechodu pre cyklistov
primknutého k jestvujucemu priechodu pre chodcov.

Za JAS Parkom pokéaje trasa dobudovanymi obojsmernymi cyklistickymiulmi
k jestvujucemu chodniku pre chodcov.

Nasledujuce kruhové objazdy su prekonané priechogmnd cyklistov pridruzenymi
k jestvujucim priechodom pre chodcov.

Pri Tescu zé&ina najazd cestnej komunikacie na mostové teleswg kprekonava
Zeleznénu tra’. Nakd’ko to priestorové usporiadanie nedbwje, je jedina moZndsvies’

v tomto Useku cyklistov cyklokoridorom s ostatnoatarovou dopravou.

Trasa kotii na hranici spravneho Uzemia mesta Galanfal@j ju popisuje samostatna
projektova komunikacia popisan&asti 4.4.
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FOTO: Vzlitadom na jestvujuce obchodné prevadzky a nedd@siagirku ulice je vhodné vies
cyklistov formou spolinej cestiky pre chodcov a cyklistov. Ndko je cestna komunikacia
ve/mi frekventovand, nie je vhodné vigse nej cyklistov formou cyklokoridoru.

FOTO: Poliad na prvy kruhovy objazd s minimalnym priemerorntorito Useku je potreba
vieg’ cyklistov formou spolmej cestiky pre chodcov a cyklistov, aby nedoSlo ku kolizii
S motorovymi vozidlami.
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FOTO: Dalsi z kruhovych objazdov. Dostatg priestor po pravej strane umaie cyklistov
pohodne viesv obojsmernych cyklistickych pruhoch primknuty@skvujicej komunikacii pre
chodcov.
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8.1.3 Radiala Nebojsa

Trasa je vedena zo severu na juh, jgkd je 3,46 km. Radiéla je popisovana zo severu.
Zacina v mestskejasti Nebojsa a ka pri neogotickom kastieli v centre mesta.
V ramci dopravno — urbanistickej Studie popisujertnasu od bodu krizovania ulice
Esterhazyovcov a Krasnej, ndko prvic¢ag’ radialy popisuje samostatna PD (kapitola 4.4).

Pri ndkupnom centre a Kauflande sa cyklistickdi tes napaja na jestvujuce cyklistické
pruhy, ktoré su vedené popri chodniku pre choddewmaju vSak dostataé rozmer vodorovné
dopravné zngnie a priamo v nich s umiestnené prekazky. Reettodné tieto cyklistické
pruhy upraw pod’a platnych aktualnych poziadaviek a predpisov.

Pri napojeni na vnatorny mestsky okruh z tejteytinaybieha doplnkova trasa — chodnik
pre cyklistov do nétalekého priemyselného arealu.

25



PozdZz Gymnazia J. Matusku a Z. Kodéalya je trasa vedem@iou zdruZenej cesky pre
chodcov a cyklistov, pri nastupnej ploche do ren&sého kastitu sa opé rozSiruje
a k jestvujucemu chodniku pre chodcov sa navrholeidova obojstranné cyklistické pruhy.

DalSia odboka a krizovanie je pri LIDL, kde je aj 3kola a jetgeba vies cyklistov
bezp&ne na druhu stranu primknutim priechodu pre cydligt jestvujucemu priechodu pre
chodcov az do aredlu Skoly, pripadne na parkovisiahodu.
Za krizovatkou pokréuje trasa v zelenej ploche. Na tomto mieste siatteenativy- bd’ budu
chodci vedeny dobudovanymi obojsmernymi cyklistitkpruhmi, alebo sa jestvujaci chodnik
pre chodcov preziéa atransformuje na samostatnu cyklistickl &k&sti Rovnobezne
s jestvujiicim chodnikom pre chodcov ide totiz dazmkstyd’alsi, kam sa méZzu presuhésetci
chodci.

Trasa Neboj sa — centrum kimpri krizovatke ulic Esterhazyovcov a Hlavnej (kowy
objazd), kde stoji neogoticky kadtie

V tomto mieste sa radiala pripajadial$iu hlavn( trasu - Diagonalu Sard — Kol6nia.

FOTO: Poliad z mesta, na mestskds’ Nebojsa, pri obchodnom centre a Kauflande. V tomto
bode kodi jestvujuci cyklochodnik a je tu navrhované vyiwmie napojenia — cyklistickej
cestrky, az do Neboj sa.
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8.1.4 Vnuatorny mestsky okruh

Trasa je uzavreta $zkou 3,7 km. Okruh je popisovany od JAS Parku smena
severovychod. Furkiou naphou vnutromestského okruhu je stiakimyklistov z jestvujucich
sidlisk (Revoldna stve, Sty SNP, Nova Doba) a naviegh bezpeéne k lokalnym cigom
dopravy — centrum mesta, Urady, poSta, kostolyskolemyselné aredly a pod.

Mapa: Hlavna cyklisticka trasa — Vnatorny mestskgub.

Vnutornym mestsky okruh je doplneny ni€kgmi doplinkovymi cyklistickymi trasami,
najma okolo trhoviska v centre mesta a skratkojakdu do priemyselné parku Samsung.

Pri JAS parku sa okruh ¢énuje od Diagonaly Hody — Matuskovo a prekonava ulice
Hodskl a Safarikovi priechodom pre cyklistov primi§mn k jestvujGcemu priechodu pre
cyklistov a pokrauje hore, na severovychod pdz&afarikovej ulice.
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Je vedeny formou obojsmernych cyklistickych prubofsudovanych k jestvujacemu chodniku
pre chodcov, na miestach, kde to Sirkové paramettevduji odporgame vytvori’ spolanu
cesttku pre chodcov a cyklistov.

Pri krizovatke Jilemnického a Safarikovej sa nasurapripdja z pravej strany
(juhovychod) doplnkova cyklisticky trasa — PrepageSafarikova - Samsung. Od tohto miesta
d’alej pokr&uje trasa v rovnakej forme az po Gymnazium J. Matid& Gymnazium Z.
Kodalya, kde cyklisti prechadzaju na spwia cesttku pre chodcov a cyklistov. Chodnik pre
chodcov je vtomto mieste dost&te Siroky pre zdruzeny priestor, ale nema do&tato
dimenziu na v§lenenie samostatnych obojsmernych cyklistickychhpw

Od vstupu do budovy gymnazia su cyklisti vedeni gimdvoch stranach cestnej
komunikacie v cyklistickych pruhoch, v mieste, ks meni vodorovné dopravné Zeaie
a vytlenuje odb@ovaci pruh, pruhy kafia a cyklistickd trasa poktgje po ulicu
Esterhazyovcov formou cyklokoridoru.

FOTO: Safarikova ulica - vedenie cyklistov sa odpar v obojsmernych pruhoch
dobudovanych k jestvujucemu chodniku pre chodcqransej strane.
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FOTO: Safarikova ulica — za vstupom do budovy Gyriandrasa v tomto mieste poktge
formou cyklistickych pruhov. Aby sa cyklisti dastaézpeéne na druh( stranu cesty, na
spola’nu cestiku pre chodcov a cyklistov, ktord pokuge k JAS Parku, je vhodné, aby sa
krizovanie s motorovymi vozidlami realizovat® najbezpénejSie — napr. vytvorenim
zvySeného prahu so signaibgmi pasmi priechodu pre cyklistov pridruzenéhai&ghodu

pre chodcov.

FOTO: Gymnazium Zoltdna Kodélya. V tomto miesteagma vylerovar na CK odbdovaci
pruh, cyklistické pruhy kaima a cyklisti pokr&uju dalej v cyklokoridore.
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DalSia¢ag’ vnatorného okruhu od krizovatky Safarikova — Bséeyovcov, po kruhovy
objazd Esterhdzyovcov — Hlavna, je popisand v &bkp&.1.3 (Radiala Nebojsa).
Od napojenia na Diagonalu Sard — Kol6nia formowgitodu pre cyklistov pridruzeného
k jestvujicemu priechodu pre chodcov p@kije trasa Vnatorného mestského okruhu fiibzd
arealu neogotického kadtie (Parkova ulica) po pravej strane prostrednictatmmjsmernych
cyklistickych pruhov dobudovanych k jestvujacemuodahiku pre chodcov.

Na krizovatke Parkovej a Zoltana Kodalya odlije trasa napravo, na Zoltana Kodalya.
Na krizovatke Zoltana Kodalya a Stavbarskej sa adjg@ino rameno Vnutorného mestského
okruhu na juhovychod, smerom k priemyselnému ar8asung.

FOTO: Pripojka na Samsung. Vedenie cyklistov je n@ogybudovanim obojsmernych
cyklistickych pruhov primknutych k pravej stranedhika.

Vetva na Samsung, ktora poésge na juhovychod je vedena formou
novovybudovanych obojsmernych cyklistickych pruhodalej popri stromovej aleji
cyklokoridorom, aZ po krizovatku s Priemyselnowcali. V tom mieste krizuje Priemyselnu
ulicu priechodom pre cyklistov a pokrge na juhozapad formou cyklistickej ceékir
Vv jestvujucej zeleni.

Zaver vetvy krizuje Hviezdoslavovu ulicu priechodpme cyklistov a ko&i pri pristreSku na
bicykle, ktorého kapacitu odpatame navysiformou bezpé&ného parkovania bicyklov — teda
napr. uzamykat®ym pristreSkom pre bicykle.
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FOTO: Zaber na stromovu alej pri vyusteni na Priselgl ulicu. V tejta’asti stai vies’
cyklistov v cyklokoridore, nakko je komunikécia malo frekventovana.

FOTO: Zaver trasy — pripojenie na Samsung — je réorvori ako cyklisticki cestku po
l'avej strane pozd Priemyselnej ulice.
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FOTO: Zéaver pripojky na Samsung. V tomto miesteebwytieSené bezpeé krizovanie
cyklistov s motorovou dopravou. Okrem jestvujucehistreSku pre bicykle sa odpeml
vytvori' bezpéné parkovanie bicyklov s dostatmu kapacitou napriklad v uzamykétem
pristreSku pre bicykle, pripadne osadenie servisrgtbjanu na opravu bicyklov.

Od krizovatky Zoltana Kodalya a Stavbarskej polgja Vnutorny mestsky okruh az ku
kruhovému objazdu na krizovatke ulic Vajanskéhooldha Kodalya prostrednictvom
obojsmernych cyklistickych pruhov primknutych ktj@gucemu chodniku pre chodcov.

Ostatn&ag’ Vnutorného mestského okruhu od tohto kruhovéhazshj az po kruhovy
objazd pri JAS Parku je opisanéasti 8.1.2 Diagonala Hody — Javorinka.
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8.1.5 VonkajSi mestsky okruh

Trasu tvori uzavrety okruh s obvodom 5,3 km. Trgs@opisovana od Nemocnice
s poliklinikou sv. LukaSa smerom na severovychamke€nou naphou VonkajSieho mestského
okruhu je stiahnti cyklistov z jestvujacich okrajovych sidlisk megtidlisko Sever, obytna
zéna za nemocnicou.) a nawiash bezpéne k lokalnym ciom dopravy — centrum mesta,
urady, poSta, kostol, Skoly a gymnazia, priemysepaky, nemocnica s poliklinikou,
autobusové a Zelezma stanica.
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Mapa: Hlavna cyklisticka trasa — VonkajSi mestsksub.

V rdmci arealu nemocnice je vhodné viegklistov cyklokoridorom po Hodskej ulici.
Toto rieSenie pd&ta v dlhodobom horizonte s rekonStrukciou are@lmocnice a vybudovanim
bezpe&nej cyklistickej cestiky v ramci arealu, ktord je aj v zaujme investora.

33



FOTO: Areal nemocnice — nalka nemocnica nie je vo vlastnictve mesta, odfzone vytvon
cyklokoridor po obdivoch stranach ulice.

Za nemocnicou pokéaje trasa cez obytna zénu s bytovymi domami po iepslici.
KedZe je tu nizka frekvencia motorovej dopravy a padal staticka doprava, stavies’
cyklistov cyklopiktogramami az po krizovatku Oktolia — Esterhazyovcov. V tejtasti sa na
VonkajSi mestsky okruh napéaja novostavba cyklisiickstéky smerom z mestsk&as’ Neboj
sa.

FOTO: Krasna ulica — malo frekventovana, cyklisigmpo nej vhodné viésyklokoridorom.
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FOTO: Oktobrova ulica — vyustenie cyklokoridoru kbchodnému centru a Kauflandu.
Napojenie na jestvujuci cyklochodnik.

Cag’ Vonkajsieho mestského okruhu od krizovatky Oktélre Esterhazyovcov po
kruhovy objazd na Esterhazyovcov — Hlavna je podeopopisand v kapitole 8.1.3 Radiala
Nebojsa, nakiko je tento Usek sag’ou obidvoch cyklistickych trasés’ z neho je dokonca
siag’ou Vnuatorného mestského okruhu).

FOTO: Jestvujuci chodnik pre cyklistov na ulici étbtizyovcov nema dostétal Sirku a na
urcitych miestach su priamo v chodniku problematialek@wzky. Bolo by vhodné ho rozairi
a spominané prekazky obis
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Usek od kruhového objazdu Esterhazyovcov — Hiakéiasujlci po Parkovej, Zoltana
Kodalya az po kruhovy objazd na Zoltana Kodyaleoals$kej je opisany ¥asti 8.1.4 Vnuatorny
mestsky okruh. Podobne ako v predoslom pripadegidseky séag’ou obidvoch hlavnych
cyklisticky tras.

Pri poslednom kruhovom objazde krizuje cyklistickastétka Vajanského ulicu
priechodom pre cyklistov primknutym k priechodu prkodcov. Zaroue tak krizuje aj
Diagonalu Hody — Javorinka.

Na druhej strane ulice pokige po jestvujucom chodniku, ktory odpdaine preznét na
cyklisticku cesttku. SubezZne sou ide totiz v tesnej nadvaznodtlSi chodnik pre chodcov,
takZe nedéjde k Ziadnemu obmedzeniu chodcov.

Cyklisticka cestika prejde cez Drevenu ulicu na druhu stranu prigehopre cyklistov
a v zeleni, ktord je po pravej strane cesty odgame vybudové samostatnu cyklisticku
cestéku. Ta by viedla az k autobusovej stanici, kde &yapojila na jestvujici chodnik pre
chodcov, ktory tiez odpotame preznat’ na cyklistickl cestku.

4

FOTO: Drevena ulica — dostatny priestor a Sirka chodnika umagu vieg' cyklistov po
jestvujucej komunikacii pre peSich formou primknpuatgklistickej cestiky (pripadne ich
dobudova). Aby to bolo moZzné, bude potreba riadne chodrékr@‘i# a doplnt signalizany
pas oddéujuci jednotlivé funkcie chodnika.
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FOTO: Vtomto Useku sa odp@eitransformova jestvujuci chodnik a cyklistickl cei
a pesich vigsrovno cez nastupistia. Alternativa rieSenia jeveyit’ zdruzeny priestor pre
chodcov a cyklistov. VZ&adom na zvySenu frekvenciu autobusov sa neodpeiés’ cyklistov
v cyklokoridore.

V tomto bode — pri autobusovej a Zeleénsj stanici — je vigmi dblezité vybudovadostaténu
doplinkovu infraStrukturu pre cyklistov, teda beape a uzamykateé pristreSky pre bicykle,
pripadne zriadiaj poztoviiu bicyklov.

Od stanice, po ulici 29. augusta, pakia hlavna cyklisticka trasa formou cyklistickych
pruhov po obidvoch stranach cestnej komunikacia &rizovatke Bratislavska — 29. augusta
sa napoji na Diagonalu Séard — Koldnia.

V Useku od krizovatky Bratislavska — 29. augustakriZzovatku Bratislavska Ceska,
ide trasa VonkajSieho mestského okruhu subeZneagobélou Sard — Koldnia (podrobne
popisana ¥asti 8.1.1).

Pri krizovatke <Ceskou ulicou odh# Vonkaj$i mestsky okruh smerom k sidlisku
Sever.Cag’ Ceskej ulice az po Matit sa odpora zjednosmeriiia vyznait' na jestvujice;
komunikécii cyklistické pruhy v obidvoch smerodbalej je Sirka ulice dostatna na to, aby
sa cyklistické pruhy vybudovali v ostathom priestppzemnej komunikacie.

Cez sidlisko Sever vedie trasa cyklistov po Miejadici az ku Z&kladnej Skole Gejzu
Dusika cyklistickymi pruhmi. V tomto bode je napag na Hodsku ulicu prostrednictvom
pesSej komunikacie, ktora je vhodné rozaSio obojsmerné cyklistické pruhy. Tie privedu
cyklistov do centra novovznikajuceho sidliska, afikiudu cyklistickymi pruhmi privedeni az
k vstupu do arealu Nemocnice s poliklinikou.
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FOTO: Ceska ulica — odpora sa vies cyklistov v obojsmernych cyklistickych pruhoch
a zjednosmerrwiiulicu.

FOTO: Poliad z Mierovej ulice na bytové domy na Hodskej uRoipri jestvujacom chodniku
pre peSich je vhodné vieparalelne cyklisticki cegku oddelent pasom zelene, pripadne
signaliza’nym pasom.
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8.2 Doplnkové trasy

Z&kladna charakteristika tras
Trasa Zatiatok Koniec Dizka
Prepojenie sidliska Sever Hodska Mierovéa 0,84 km*
s cintorinom
Prepojenie Safarikova - Safarikova ul. Krizov. Stavbéarskep,63 km
Samsung a Zoltana Kodyéla
Doplnkova trasa Trhovisko Krizovatka Revélu Uzka ulica 0,55 km

Stvrt a Sturova ulica

Doplnkova trasa Priem. Park L ~ Esterhazyovcov Pregtmy park | 0,55 km
Dopl. trasa Priemyselny park 2 Stavbarska ulica erRyselny park | 0,32 km
Dopl. trasa Galandia Kpt. Nalepku Galandia 0,18 km

\“
\‘\

(@:L

/ '@ e B ’..‘, f;‘:‘f"’/’ ¢ \ N\ \\\ ; o

N \
N \\
\\\\/\\ 3!

Mapé: Preli’ad jkednotlivych doplnkovy tré-s.
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8.2.1 Prepojenie sidliska Sever s cintorinom

Cela doplnkova trasa maizéiu 840 metrov aje popisovana od Hodskej dole na
juhozapad popri aredli cintorina az po MieroviwliEunkciou tejto trasy je obsldztintorin
a navies cyklistov bezpéne spé na hlavné cyklisticke trasy.

Od Hodskej ulice su cyklisti vedeni cyklistickowestitkou pozd? obsluZne;
komunikéacie cintorina. Medzi cyklistami a cestopges izolénej zelene.
Na konci cesty pokrauje cyklisticka cestka paralelne s chodnikom pre chodcov. V mieste
jeho napojenia na Svermovu ulicu ho kriZuje prietdma pre cyklistov a poktaje pozd?
Zelezntiarskej ulice, po jej pravej strane. Ulica je dtstae Siroka na to, aby mohol g
v tomto Useku vytvoreny samostatny chodnik preisiydd s izol&nym pasom zelene.

V mieste krizovania Zeleztiarskej aCeskej ulice sa doplnkova trasa pripaja na
Vonkajsi mestsky okruh. Po uplynul&asti Ceskej ulice st cyklisti vatadom na Sirku
komunikéacie a vysoky podiel statickej dopravy vedeyklokoridorom.

8.2.2 Prepojenie Safarikova - Samsung

Doplinkova trasa Safarikova — Samsung je dlha 68@aw a jej hlavnou ulohou je
stiahn# z Vnatorného mestského okruhu a sidlisk Resmdustve a Stve SNP pracujicich
obyvaté¢ov do priemyselného parku SamsungjadSich priemyselnych parkov na juhu mesta.

Trasa je popisovana od Saférikovej ulice smeromjulvychod ku krizovatke
Stavbarskej a Zoltana Kodalya. Odpaja sa ako satmdstyklisticka cestka od Vnatorného
mestského okruhu (Ztok casti 1) a je vedena paralelne s peSimi komunikdciaramci
vnutrobloku Revoltnej Stvrte. Poth uvazenia je mozné viegesttku samostatnegi ju
pridruzit’ k jestvujucemu chodniku vo forme obojsmernych isyikdkych pruhov.

FOTO: Vedenie trasy cez vnutroblok sidliska Refr@ustvr’.
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Starovu ulicu prekonava trasa prostrednictvom mgladovanych cyklistickych
pruhov. Zaiou sa napdja na navrhovanu hlavnu trasu Sard -niéofkonieciasti 1), po ktorej
pokratuje smerom na severovychod, kde po pribliznedasatich metroch krizuje Hlavnu
ulicu.

-

FOTO: Starova ulica — v tomto bode sa dopInkovéarstéaa da’ava a pokrauje poza kriky,
pozdZ budovy az k Hlavnej ceste, kde sa napéja na tlaasu Sard — Koldnia.

V jestvujucej zastavbe je chodnik pre peSich, yka odporda transformové na
cyklistickl cestitku (za&iatok casti 2). V zavere useku su cyklisti dovedeni nanikra
Vnutorného a VonkajSieho okruhu cyklokoridorom pulpkrizovatku Stavbarskej a Zoltana
Kodalya.

FOTO: Chodnik Ustiaci zo Stavbarskej ulice na Hiauficu. Ostatné komunikécie pre pesich
poskytuju dostatinu kapacitu na obsliuzZenie chodcov. Tento chodnilolyvhodné prezr@’
na cyklisticki cestku adalej nim krizova Hlavni ulicu. K prechodu pre cyklistov
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odportrame primknd aj prechod pre chodcov so svetelnymcendm, nakéko v tomto useku
[udia nedisciplinovane aj tak prechadzaju cez cestu.

/

'

|||||

FOTO: Pripojenie doplnkovej trasy na vnutorny mkgtskruh pri poSte — Stavbarska ulica.

8.2.3 Doplnkova trasa Trhovisko

Doplnkova trasa Trhovisko je dlha 550 metrowiza na krizovatke Revotna Stvr
a Starova ulica a pok#aje na severovychod az ku Skole na Uzkej ulici.

Hlavnou funknou naphou tejto trasy je obsliZitrhovisku a privies cyklistov zo sidliska
bezpeéne k kole na Uzkej ulici, pripadne kljaihlému obchodnému domu.

Cykilisti st prvych 150 metrov vedeni po obidvodhasach ulice v jednosmernych
cyklistickych pruhoch, za trhoviskom sa meni Sitkace a po bokoch ju lemuje kolmé
parkovacie statie (di kapitolu 4.1). Trasa je teda stiahnuta na telesginej komunikacie
a vedena formou cyklokoridoru az ku 3kole na Uziiej.

Ulicu Esterhdzyovcov krizuje trasa priechodom py&listov primknutym k jestvujucemu
priechodu pre chodcov.
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FOTO: Prijazdova komunikacia k arealu Skoly. X&tom na Sirku komunikacie sa v tomto
Useku daju viescyklisti len prostrednictvom cyklokoridoru, piktaghami na vozovke.

8.2.4 Doplnkova trasa Priemyselny park 1

Doplnkova trasa Priemyselny park 1 je dlha prii@iz550 metrov aje vedna od
krizovatky Esterhazyovcov a Safarikovej, pbzdEsterhazyovcov. Je popisovana od
spominanej krizovatky a jej funkciou je priiesamestnancov z dalekych sidlisk bezgae
za pracou Vv tunajSich priemyselnych parkoch.

Cykilisti su vedeni po pravej strane ulice, kdalgstatény priestor na vybudovanie
cyklistickej cesttky. V pripade nedostatku findmych prostriedkov je mozné viesrasu aj

formou zdruzeného priestoru pre chodcov a cykligtoyestvujacom chodniku pre chodcov.
N

FOTO: Ulica Esterhazyovcovéas’ doplnkovej trasy Priemyselny park 1 je mozné vghad
ako novostavbu cyklistickej cedty, cag’ sa mdze viespo jestvujucej pesSej komunikacii na
zadiatku ulice.
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8.2.5 Doplnkova trasa Priemyselny park 2

Doplnkova trasa Priemyselny park 2 je vedena od&dbVnatorného a Vonkajsieho
okruhu na Samsung, od krizovatky Stavbarskej aniyselnej ulice, v ifke 320 metrov.
Obsluhuje ptiahké priemyselné parky je vedena rovnobezne s Rsielnou ulicou pdavej
strane smerom na severovychod.

V s&asnosti je vtomto priestore vySliapany chodnik pesich, na ktorom navrhujeme
vybudova novostavbu cyklistickej cesity.

Chodci by sa mohli presutiina druht stranu ulice, kde by sme odgativybudova
samostatnt peSiu komunikéciu, ktora by zatowebsluhovala jednotlivé prevadzky
priemyselnych arealov.

FOTO: Poliad na Priemyselnd ulicu smerom na Stavbarsku. Nepradime pas zelene
s vySliapanou ceskou, na ktorej odportame vybudowacyklistickl cestiku.
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8.2.6 Doplnkova trasa Galandia

Je dlha 180 metrov a napéja sa na hlavni trasii-S&olonia. Obsluhuje termalne
centrum Galandia. V tesnej nadvéaznosti na parkdvjekdostatok priestoru na vybudovanie
samostatnej cyklistickej ceskiy.

FOTO: Poliad na nastupnu plochu pred Thermal Park Galandibla@nej trasy Sard-Kolonia
je mozné viesjednu odboku do turisticky frekventovaného vodného parku. t&iok
spevnenych pléch umaie vieg cyklistov po jestvujucej komunikécii, alebo imveyir
samostatny cyklisticky chodnik, n&ko st smerom na Kol6niu uz len polia.
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9. Zaver a odporuenia

Vybudovanie siete cyklistickych chodnikov a traa pre Galantu zasadny vyznam
z hradiska jej d’alSieho zdravého rozvoja. Cyklisticka doprava sasimsta skutanou
alternativou k motorovej doprave a MHD. IKé popularita bicykla ako dopravného
prostriedku v mnohych Statoch na svete dokazujeréBudi je takyto spdsob dopravy Uplne
prirodzeny a ak maju prilezitbsa cez mesto bezpee na bicykli pohybowg vyuziju ju vSetky
skupiny obyvatkov prakticky vSetkych vekovych kategorii.

Vyznamnou vyhodou cykKlistickej dopravy su mininéméklady na prevadzku, om
pri dneSnom spbsobe Zivota je pohyb nesmierne iiplezprave bicykel mbéze pomidc
udrzova 'ud'om udrza sa v kondicii.

Ak sa cyklistické komunikacie vybuduju v potrebhegplite, ich trvanlivos je rddovo dlhsSia
ako v pripade komunikacii pre motoroveé vozidla. @wani cyklista nemdzu vytvdriake
za’azenie vozoviek aby ich zfili.

Po dobkladnom prieskume terénu a prevereni vSetkgldvnych tras mozeme
skonsStatovg, Ze mesto Galanta je svojou konfiguraciou preistikk( dopravu takmer idealne.
Dostat@né Sirky ulic, obchvat, ktory vyznamnou mierodadil dopravu v centre mesta, to
su premenné, ktoré poskytuju vyznamnu prilefitog z&iatok budovania kvalitnej
cyklistickej infrastruktdry.

Potrebné investicie na vytvorenie hlavnej a dophek siete cyklotras odhadujeme na
cca 2 mil. EUR (W’ Prilohac¢.1), k tomu treba pripttat’ investicie na projektované trasy
opisané v kapitole 4.3 a 4.4 vo vySke cca 2,0FEtdR (vid’ Priloha¢. 2 a 3) al’alSie investicie
spojené s doplnkovou infrastruktirou — teda uzangjka pristresky pre bicykle, stojany na
bicykle, servisné stojany na bicykle, mapy a pod.

Tieto investicie budl nigpozitivny dopad nasledujiceho charakteru:
* zniZi sa zéazenie komunikacii motorovou dopravou,
e znizZi sa mnozstvo exhalacii a hladiny hluku.
» pozitivny vplyv na zdravie obyvdiev
» zvySi sa dostupngsmesta pre turistov a ndvstevnikov mesta, ako ejopryvatéov
jednotlivych mestskychasti.
» zlepSia sa podmienky pre imobilnych obyVate

Dalsim déleZitym faktorom, ktory bude vplytvaa rozvoj cyklistickej dopravy je
vybudovanie bezgmych Uulozisk pre bicykle. Idedlna je kombinacia mykaténych
pristreSkov so stojanmi na bicykle (vySSi Standaatbezp&enia bicyklov ako obyajné
cyklostojany). Takéto uloziska odp@aime vybudové pri v&asSine lokalnych cikov, kde
stravialudia hodinu a viac — Skoly, parkoviskd obchodnyomdv, pri kultarnych stavbach,
autobusovej a Zelezmej stanici a pod.
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Investicia vo vysSke 4,03 mil. eur je Yadom k uvedenym prinosom jednozma
vyhodna. Je rozloZena do 10 rokov tak aby bol peiexyn vydaj 0,4 mil. eur za rok. To vSak
neznamend, Ze prostriedky je nutné htaldin z rozpoétu mesta. Naopak, na vystavbu
cyklistickej infrastruktlry sa daju ziskalotacie z IROP (Integrovany regionalny ogera
program).

Po organizénej stranke je Ziaduce, aby bol na magistrate mpsteereny jeden
konkrétny pracovnik, ktory by mal na starosti kaonétiucinnosti spojenych s budovanim siete
cyklotrds. Mal by koordinowa ¢innosti odboru investicii arozvoja s uradom UGzemoné
planovania a stavebnym Uradom. Mal by dogzeva zaigsovanie prostriedkov, spolupracava
aj na Uzemi kraja na budovani cyklotras regiondrebelostatneho vyznamu.

V neposlednej rade by to maltb§lovek, ktory je aktivnym cyklistom a bude tha rozvoj
mesta v tejto oblastiastaine aj osobny zaujem.

Na rozvoj cyklistiky je dblezita aj osveta a prgpaia. VyuZi sa daju napriklad lokalne
meédia v ktorych by vybrany pracovnik pravidelne spieval ainformoval verejnés
o aktualnom stave rozvoja cyklistickej infrastruiti

Ak sa podari napldiprogram rozvoja cyklistickej infrastruktiry, me&alanta sa stane
pritazlivejSim, krajSim, pristupnejSigistejSim, pokojnejSim a zdravsim miestom. VSetioti
zmeny su v nasledujucich rokoch predpokladom k enggprosperite mesta.

V Samorine, 15.12.2015

Ing. arch. Andrej Jachim
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Priloha ¢. 4 — Nazvoslovie

Cyklistick& cesti¢ka Samostatna nemotoristickd komunikacigema pre cyklistov,
oddelena od inych druhov dopravy.
Cyklisticka komunikacia Nemotoristicka komunikacia éena vyhradne pre cyklistov.

Cyklisticky priechod Urovitové krizovanie cyklistov s cestnou komunikéaciou.

Cyklisticky prud Sled vSetkych cyklistov pohybujacich sa za seladebo vedla
seba tym istym smerom.

Cyklisticky pruh Pruh vyhradeny pre cyklisto¢ag’ cyklistického pasu dena pre
jeden cyklisticky prad.

Cyklisticka trasa Trasa, ktora je vhodné na pouzivanie cyklistanméujg hlavne

smerové vedenie pre cyklistov. M6Zetbyedend na vSetkych
kategoriach PK ktoré umaaju jazdu cyklistom, vratane paych
lesny a inych ciest, ktoré nemusiathspevneny povrch, ako aj
na vSetkych typoch CYK. Cyklotrasa nemust lmgldelena od
ostatnych dastnikov cestnej premavky. MoéZe tbynaena
prislusnym cyklistickym dopravnym z&enim ako dopravny
systém cyklotras vrieSenom Uzemi, alebo ako systém
cykloturistickych tras s prislusnym cykloturistickyznaenim.

Na jednej cyklotrase mbézu bynaraz pozité obe zdenia, tj.
Pouzitie jedného zkania nevylduje ani nenahradza pouzitie

druhého.

Cykloturisticka trasa Cyklisticka  trasa s turistickym  vyznamom, #eaa
cykloturistickym znaenim podla STN 01 8028.

Cykloturistika Forma turistiky, pri ktorej je na presun vyuzivdrgykel. Deli sa
na cestnu cykloturistiku a horska (MTB) cyklotuitist

Koridor pre cyklistov Cyklokoridor, piktokoridor — vyzngenie idealnej stopy pre

cyklistov v jazdnom pruhu. Vyzgaje sa prislusnym dopravnym
zna&enim. Priestor piktokoridoru mézu vyuztveaj ostatni
Ucastnici cestnej premavky, pokiao prave nevyuzivaju cyklisti.
Pozemna komunikacia  Komunikacia wtena najma na pohyb dopravnych prostriedkov,
cyklistov a chodcov (pdé STN 73 6100).
Spoladna cesttka pre chodcov a cyklistov— PK po ktorej sa mézu spdle pohybové
chodci aj cykilisti.
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